Cycling in Brussels

Active Travel in Europe — SUSTRANS Scotland

12/05/2022
Florine CUIGNET, Brussels policy officer - GRACQ

f,, W acracq
-
gwiTigimag _ florine.cuignet@GRACQ.org




GRACQ - Who are we ?

« NGO that advocates for cyclists since 1975
« + 17.000 members in Brussels and Wallonia (FR)

« + 70 groups active on the local level (municipalities)




GRACQ - Who are we ?

* Our goal : to make cycling safer and easier for everyone

e Our missions :
» Lobbying > better infrastructures, better rules for cyclists, less cars...

« Communication/education > cyclists’ rights and rules, promotion of cycling,
cohabitation between road users

 training program for volunteers > how to cycle in trafic, cycling infrastructure, social
media & press, how to be effective as a group... S— S
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Brussels-Capital Region

e 161 km?°
* Population : 1.2 million people

« 2languages: FR & NL

1 region & 19 municipalities

Bosvoorde




Good Move - Brussels Mobility Plan

(March 2020)

By 2030 :

o -25% car traffic
o cycling trips x4

January 2021: 30km/h is the
new 50!

50 low traffic neighbourhoods
(no through traffic)

Specialized networks for each
mode of transport > Bicycle
PLUS network

SAFE

Assurer des mobilités
s(ires et sécurisantes

O tués en lien avec un
déplacement dans l'espace
public régional en 2030

EFFICIENT
Développer
des mobilités
qui optimisent
les ressources

GREEN

Diminuer les impacts
des mobilités sur
l'environnement
-35% de gaz a effet

de serre d'ici 42030
par rapport & 2005

Offrir des mobilités
qui permettent & tous
CITY Vision de se déplacer efficacement
Assurer la mobilité des personnes et agréablement
et l'approvisionnement de la Région
en soutien du développement
régional durcble

PLEASANT

Concilier les besoins

de mobilité avec une bonne
qualité de vie

pour les habitants

250 km de zones apaisées en 2030
(zone piétonne, résidentielle

ou de rencontre)

HEALTHY

Promouvoir des
mobilités qui impactent
positivement la santé
physique et mentale

e

.
PERFORMANT
Concevoir des mobilités

favorables au
développement
socio-économique
de la Région






March 2020: lockdown in Belgium
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 85% reduction in car traffic
* Raise in cycling
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Lack of space for pedestr

Need for green areas
* Physical distance
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* Narrow pavements & cycle paths

7

LA

A Fe v

Wy
) .
‘.,1 (v" r A




Reclaiming space for people!

Citizens asked for :

« Car-free zones (around parks)
* Residential zones on local
streets

* Bicycle lanes on major roads

> Good Move as the base !




Car-free zones around parks

04-2019 05-2020




a park for cars or a park for people ?
Summer 2020 : closed to cars

Now : open partially to cars on week days
Mobility study in progress




* Max. 20 km/h — pedestrians
can use the whole street

* Mainly road signs

e City center = residential zone
(temporary)




Residential zones




Cycle paths on major roads

Déconfinement: 40 kilometres de pistes

cyclables sécurisées a Bruxelles (carte
interactive)

Le but d’Elke Van Brandt, ministre bruxelloise de |la Mobilité est clair : limiter la
fréquentation de la Stib.

PhotoNews

Info « Le Soir » - Journaliste au service Monde
Par Véronique Lamquin
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enfin des écoles, les déplacements vont sallonger et surtout se
multiplier. « Or, on ne peut pas reporter toute cette pression sur la

Stib », insiste Elke Van den Brandt, ministre bruxelloise de la Mobilité
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in
A Lt

it compter quelaue 40

\loise devr
clales en REgION B1*E
by \ s e % 2 au de pistes Y2
(Groen). « Pour aider la Stib, nous devons proposer des solutions alternatives. s entaires dicipeY -
L Kilometres supplém pere 3inst gécharger

: ; . PR cuimgis Lx . es

On sait que deux tiers des trajets effectués 4 Bruxelles sont inférieurs a 5 km. o Mobilits, Elle Van 97 Branct. ,
e e

onfinem

Nous voulons done encourager les personnes en bonne santé i privilégier la

c
samorce une ¢ tie de

- ad

nte. Nous ollons

ande a-t-elle fait saVOlr
gemande



Bicycle PLUS network (2019 situation)

Spécialisation multimodale des voiries ae
Multimodale wegenspecialisatie BRUXELLES MOBILITE

BRUSSEL MOBILITEIT
Velo PLUS

=2 SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

Cyclabilité p/r aux objectifs du PRM

=== Bonne

w A améliorer

== Mauvaise ou axe a créer
Autre axe

BM - Service Planification
v. 2019-12-09

 Lack of connection — missing
links

* Lack of safety on crossroads

 Inadequate cycling infrastructure




Pop up cycle lanes

* No public consultation
o reversible
o two years test
» Shortage of concrete blocks/ plants containers
 Car traffic disappeared during the lockdown, but not
parked cars !
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More space for cyclists, but...

No consultation
Safety at crossroads
Protection from car traffic
Consistency/continuity
o Some steps backs
o Some municipalities refused the « covid cycle
lanes » on their territory
o Lack of clarity (for cyclists, but also for car drivers)




Evaluation

« 71% of satisfaction amongst users.
o lack segragation (from car traffic but also
from public transport)
o Disconnected cycle lanes (network)
o Lack of continuity/consistency

« 85% of dissatisfaction amongst non users
o Suppression of car lanes > more
congestion, loss of time

« Reasons to begin to cycle/ cycle more (top 3):
 Pratice a physical activity
* New infrastructures
 Avoid public transports




Park + Bike

REC
Brussels

Expo
Parking B (267p) & (718p)
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Roodebeek gl;ainhem

189 places places
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Lennik-Erasme Ceria

386
175 places 1.300 places places

Herrmann-Debroux
104 places

ROe

Stalle
380 places




Bicycle PLUS network (situation 2021)

Spécialisation multimodale des voiries -
Multimodale wegenspecialisatie BRUXILLES NOBILITE

BRUSEIL MORILITEIT
Velo PLUS

MAVICLPURLE Sl oOaAL 04 BAvatLLLS
OLREATELUCE OV MDA ENEY RavasEL

* 33% > 7 3%
© 22% > 210%
e 35% > N 13%




To the next level !

» Tactical infrastructure :
* Quick & cheap
* Reversible — test in real condition
> Help to developp a better & long term solution



To the next level !

« Make the pop up bicycle lanes permanent
> functional, pleasant, future-proofed
 Secure crossroads

» Improve public space for everyone

» Address the on-street parking issue !




Key ingredients

Citizens / road users
organizations must be

Slon région .. . involved (> support)
oot dombt E Strong political will PP

““w Planning -
Good Move

Communication Evaluation >

. Time
Improvement



Keep In mind...

e Be ambitious > build for the future !

« Reducing car traffic and speed = safe &
pleasant environnement

 Resistance is part of change







